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(3) Elektrischer Antrieb fur ein Fahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft einen elektrischen Antrieb (10) fur 
insbesondere ein Elektro- oder Hybrid-Fahrzeug. Der elek- 
trische Antrieb (10) weist einen Elektromotor (14) auf, mit 
dem beispielsweise uber eine Gelenkwelle (20) ein Fahr- 
zeugrad (12) antreibbar ist. Die Erfindung schlagt vor, den 
elektrischen Antrieb (10) zusatzlich mit einer mechanisch 
betatigbaren Radbremseinrichtung (24) auszubilden, die 
wahlweise ziim Antrieb des Fahrzeug rades (12) uber ein 
schaltbares Verteilergetriebe (16) mit dem Elektromotor 
(14) betatigbar ist. Die Erfindung hat den Vorteil, dass der 
zum Antrieb des Fahrzeug rades (12) vorgesehene Elektro- 
motor (14) zugleich auch zur Betatigung der Radbrems- 
einrichtung (24) verwendet wird. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betriffl einen elektrischen Antrieb fur ein 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruchs 1. 

Derartige elektrische Antriebe sind an sich bekannt Sie 
werden insbesondere in Elektro oder Hybridfahrzeugen 
verwendet und von einer Batterie (eigentlich Akkumulator) 
oder auch einer Brennstoffzelle mit elektrischer Energie ver- 
sorgt. Ein Hybridfahrzeug fahrt beispielsweise innerhalb ei- 
nes Stadtgebietes abgasfrei mit dem elektrischen Antrieb 
und auBerhalb des Stadtgebietes mit einem Verbrennungs- 
motor, der zugleich die Batterie wieder aufladt. 

Die bekannten elektrischen Antriebe weisen einen Elek- 
tromotor sowie eine Momentenfibertragungseinrichtung, 
beispielsweise ein Getriebe, auf, mit der ein Drehmoment 
des Elektromotors auf ein oder mehrere Fahrzeugrader uber- 
tragbar ist. Es kann ein Elektromotor zum Antrieb aller 
Fahrzeugrader, der Rader einer Achse oder zum Antrieb ei- 
nes Fahrzeugrades vorgesehen sein. 

Auch ist es bekannt, den elektrischen Antrieb zum Brem- 
sen des Fahrzeugs zu verwenden, indem der Elektromotor 
als Generator betrieben wird und elekuischen Strom in die 
Batterie einspeist. Diese Art des Bremsens hat allerdings 
den Nachteii, dass das Bremsmoment drehzahlabhangig und 
mithin die Bremswirkung bei niedrigen Geschwindigkeiten 
gering ist. Zudem lasst sich das Fahrzeug nicht bis zum Still- 
stand abbremsen, da bei Stillstand keine Bremswirkung vor- 
handen ist. Es sind deswegen immer zusatzliche Bremsen, 
beispielsweise herkommliche Scheiben- oder TYommel- 
bremsen notwendig. 

Vorteile der Erfindung 

Der erfindungsgemaBe elektrische Antrieb mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 weist eine Radbremseinrichtung auf, 
die fiber die Momenteniibertragungseinrichtung mit dem 
Elektromotor des elektrischen Antriebs betatigbar ist. Zur 
Betatigung der Radbremseinrichtung weist die erfindungs- 
gemaBe Momentenubertragungseinrichtung ein Verzwei- 
gung auf, die einen wahlweisen Antrieb des Elektromotors 
oder eine Betatigung der Radbremseinrichtung ermoglicht. 
Mittels Elektromotor betatigbare, sog. elektromechanische 
Radbremseinrichtungen sind an sich bekannt, beispielhaft 
wird verwiesen auf die WO 96/03301. Die bekannten Rad- 
bremseinrichtungen weisen einen Elektromotor auf, mit 
dem fiber ein Rotations/Translations-Umsetzungsgetriebe, 
iiblicherweise ein Schraubgetriebe, ein Reibbremsbelag an 
einen Bremskorper, beispielsweise eine Bremsscheibe oder 
eine Bremstrommel andruckbar und auch wieder abhebbar 
ist. Beim erfindungsgemaBen elektrischen Antrieb erfolgt 
die Betatigung der Radbremseinrichtung vom Elektromotor 
des elektrischen Antriebs fiber die Momentenubertragungs- 
einrichtung. Die Verzweigung der Momenteniibertragungs- 
einrichtung ermoglicht einen wahlweisen Antrieb eines 
Fahrzeugrades oder eine Betatigung der Radbremseinrich- 
tung. 

Die Erfindung hat den Vorteil, dass der Elektromotor des 
elektrischen Antriebs auch zur Betatigung der Radbremsein- 
richtung verwendet wird. Die Radbremseinrichtung benotigt 
keinen eigenen Elektromotor. Dadurch wird Gewicht und 
Bauraurn im Fahrzeug eingespart. Weiterer Vorteil der Er- 
findung ist, dass ein Bremsmoment der Radbremseinrich- 
tung des elektrischen Antriebs unabhangig von der Rad- 
drehzahl und damit von der Fahrzeuggcschwindigkcit ist. 
Zudem ist ein Abbremsen bis zum Stillstand moglich 
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ebenso wie eine Feststellbremsfunktion. Unabhangig davon 
ist es mit dem erfindungsgemaBen elektrischen Antrieb wei- 
terhin moglich, den Elektromotor zum Abbremsen des Fahr- 
zeugs als Generator zu betreiben, um eine Batterie aufzula- 

5 den, jedenfalls wenn die Radbremseinrichtung nicht betatigt 
wird. Weiterer Vorteil der Erfindung ist, dass der Elektromo- 
tor wahrend der Fahrt des Fahrzeugs dreht und deswegen 
zur Betatigung der Radbremseinrichtung nicht erst aus dem 
Stillstand beschleunigt werden muss, die Betatigung der 

to Radbremseinrichtung ist dadurch sehr schnell und nahezu 
verzogerungsfrei moglich. 

Die Unteranspriiche haben vorteilhafte Ausgestaltungen 
und Weiterbildungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Erfindung zum Gegenstand. 

15 Bei einer Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 2 
weist die Momentenubertragungseinrichtung ein Verteiler- 
getriebe mit einem Getriebeeingang, der mit dem Elektro- 
motor antreibbar ist, und mit mindestens zwei Getriebeaus- 
gangen auf. Mit einem der Getriebeausgange ist das Fahr- 

20 zcugrad verbunden und antreibbar, mit einem weitcren Ge- 
triebeausgang ist die Radbremseinrichtung betatigbar, also 
beispielsweise deren Rotations/Translation s-Umsetzungs- 
getriebe zum Andrucken und Abheben eines Reibbremsbe- 
lags an/von einem Bremskorper rotierend antreibbar. Die 

25 beiden Getriebeausgange sind wahlweise mit dem Getriebe- 
eingang antreibbar, die Getriebeausgange sind also schalt- 
bar. 

Zum Trennen der Getriebeausgange ist bei einer Ausge- 
staltung der Erfindung gemaB Anspruch 3 eine Trennein- 

30 richtung, beispielsweise gemaB Anspruch 4 eine schaltbare 
Kupplung vorgesehen. Dabei kann es sich um eine reib- 
oder formschlussige Kupplung handeln. 

Bei einer Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 6 
weist die Momentenubertragungseinrichtung ein Differenzi- 

35 algetriebe, beispielsweise ein Planetengetriebe (Anspruch 7) 
auf, mit dem eine Verteilung des Drehmoments des Elektro- 
motors auf das Fahrzeugrad und die Radbremsvorrichtung 
in an sich beliebigem Verhaltnis moglich ist, wobei auch 
ausschlieBlich das Fahrzeugrad angetrieben oder aus- 

40 schlieBlich die Radbremseinrichtung betatigt werden kann. 
Diese Ausgestaltung der Erfindung hat den Vorteil, dass 
nicht entweder das Fahrzeugrad angetrieben oder die Rad- 
bremseinrichtung betatigt werden kann, sondern dass beides 
gleichzeitig moglich ist. Dadurch kann der Elektromotor im 

45 Generatorbetrieb zum Abbremsen des Fahrzeugrades be- 
nutzt und zugleich die Radbremseinrichtung betatigt wer- 
den. Weiterer Vorteil dieser Ausgestaltung der Erfindung ist, 
dass bei Stromausfall vom drehenden Fahrzeugrad fiber das 
Differenzialgetriebe die Radbremseinrichtung betatigt wer- 

50 den kann. 

Bei einer Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 8 
ist eine schaltbare Drehrichtungsumkehr nach Art eines 
Ruckwartsganges vorgesehen. Dies hat den Vorteil, dass zur 
Ruckwartsfahrt und/oder zum Losen der Radbremseinrich- 

55 tung die Drehrichtung des Elektromotors nicht umgekehrt 
zu werden braucht. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung gemaB Anspruch 9 
sieht eine mit dem Elektromotor antreibbare Hydropumpe 
vor, mit der ein Hydromotor zum Antrieb des Fahrzeugrades 

60 antreibbar ist Des weiteren weist diese Ausgestaltung der 
Erfindung eine hydraulisch betatigbare Radbremsvorrich- 
tung, also beispielsweise eine herkommliche, hydraulisch 
betatigbare Scheibenbremszange auf, die zur Betatigung hy- 
draulisch mit Energie aus der Hydropumpe versorgt wird. 

65 Die Betatigung der Radbremsvorrichtung kann beispiels- 
weise in von sog. elektrohydraulischen Bremsen her be- 
kannter Weise mit Magnetventilen erfolgen. Diese Ausge- 
staltung der Erfindung hat den Vorteil, dass sie sehr flexibel 



DE 199 60 327 A 1 



in der Verteilung der hydraulischen Energie von der Hydro- 
pumpe auf das oder die angetriebenen Fahrzeugrader und 
die hydraulisch betatigbare/n Radbremsvorrichtung/en so 
wie bei Verwendung einer verstellbaren Hydropumpe und/ 
oder eincs verstellbaren Hydromotors sehr flexibcl in der 5 
Momenteniibersetzung vom Elektromotor zum das Fahr- 
zeugrad antreibenden Hydromotor sowie einer eventuellen 
Drehrichtungsumkehr ist. 

Zeichnung 10 

. Die Erfindung wird nachfolgend anhand in der Zeichnung 
dargestellter Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBcn elektrischen Anlrieb fur 15 
ein Fahrzeug in Ansicht; und 

Fig. 2-6 mechanische Schaltbilder von Ausfiihrungsfor- 
men des Antriebs aus Fig. 1. 

Die Figuren sind als vereinfachte und schematisierte Dar- 
stellungen zu verstehen. 20 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Der in Fig. 1 dargestellte, erfindungsgemaBe elektrische 
Anlrieb 10 fur ein Fahrzeugrad 12 weisl einen Elektromotor 25 
14 auf, der karosseriefest am Fahrzeug montiert ist. Am Mo- 
tor 14 ist als Momentenubertragungseinrichtung 16 ein Ge- 
triebe 16 mit einem Getriebeeingang 18 und zwei Getriebe- 
ausgangen 20, 22 angebracht. Der Getriebeeingang 18 ist 
mit dem Elektromotor 14 antreibbar. Mit dem einen Getrie- 30 
beausgang 20 ist iiber eine ebenfalls mit 20 bezeichnete Ge- 
lenkwelle das Fahrzeugrad 12 antreibbar. Wahlweise ist an- 
statt des Fahrzeugrades. 12, bei einigen Ausfuhrungsformen 
der Erfindung auch gleichzeitig mit dem Antrieb des Fahr- 
zeugrades 12, eine Radbremseinrichtung 24 betatigbar. Die 35 
Radbremseinrichtung 24 ist als mechanisch betatigbare 
Scheibenbremse ausgebildet. Solche Radbremseinrichtun- 
gen 24 sind dem Fachmann an sich bekannt und, da die Rad- 
bremseinrichtung 24 nicht den eigentlichen Gegenstand der 
Erfindung bildet, braucht auf ihren Aufbau hier nicht naher 40 
eingegangen werden. Beispielhaft zu einem moglichen Auf- 
bau der Radbremseinrichtung 24 wird auf die 
WO 96103301 verwiesen, die eine elektromechanisch beta- 
tigbare Scheibenbremseinrichtung offenbart. Die Rad- . 
bremseinrichtung 24 weist ein nicht dargcstelltes Spindelge- 45 
triebe als Rotations-ATranslations-Umsetzungsgetriebe auf, 
das eine rotierende Antriebsbewegung des Elektromotors 
14, die uber das Getriebe 16 und den anderen Getriebeaus- 
gang 22 auf die Radbremseinrichtung 24 iibertragen wird, in 
eine Verschiebebewegung zum Andriicken und Abheben 50 
von Reibbremsbelagen an/von einer Bremsscheibe 26 um- 
setzt. 

Fig. 2 zeigt eine mogliche Ausfuhrung des in Fig. 1 dar- 
gestellten elektrischen Antriebs 10 fur ein Fahrzeug. Die 
Momenteniibertragungseinrichtung 16 ist hier als Zahnrad- 55 
Verteilergetriebe 16 mit dem Getriebeeingang 18 und den 
beidcn Getricbeausgangen 20, 22 ausgebildet. Ein mit dem 
Getriebeeingang 18 drehfestes Zahnrad 28 ist wahlweise mit 
einem vom zwei Zahnradern 30, 32 in kammenden Eingriff 
bringbar, deren eines Zahnrad 30 drehfest mit dem einen 60 
Getriebeausgang 20 fur den Antrieb des Fahrzeugrades 12 
und dessen anderes Zahnrad 32 drehfest mit dem anderen 
Getriebeausgang 22 zur Betatigung der Radbremseinrich- 
tung 24 ist. Das Verteilergetriebe 28, 30, 32 ist also schalt- 
bar, um wahlweise einen der bei den Getriebeausgange 20, 65 
22 mit dem Elektromotor 14 antreiben zu konnen. Zusatz- 
lich weist das Verteilergetriebe 16 eine schaltbarc Drehrich- 
tungsumkehr 34, also eine Art Ruckwartsgang fiir den ande- 



ren Getriebeausgang 22 zur Betatigung der Radbremsein- 
richtung 24 auf. Dis Drehrichtungsumkehr 34 ermoglicht es, 
bei vorwartsdrehendem Elektromotor 14, die Radbremsein- 
richtung 24 zu losen, die Drehrichtung des Elektromotors 14 
muss dazu nicht umgekehrt, der Elektromotor 14 also nicht 
bis zum Stiilstand abgebremst und anschlieBend in entge- 
gengesetzter Richtung wieder beschleunigt werden. Eben- 
falls ist es mit der Drehrichtungsumkehr 34 moglich, bei 
ruckwartsdrehendem Elektromotor 14 (Ruckwartsfahrt) die 
Radbremseinrichtung 24 zuzuspannen ohne die Drehrich- 
tung des Elektromotors 14 umkehren zu mussen. Eine Dreh- 
richtungsumkehr kann prinzipiell auch fur den einen Getrie- 
beausgang 20 fur den Antrieb des Fahrzeugrades 12 vorge- 
sehen werden (nicht dargestellt). Beim Einrucken der Dreh- 
richtungsumkehr 34 muss selbstverstandlich die Zahnrad- 
paarung 28, 32 fiir den anderen Getriebeausgang 22 ausge- 
riickt sein. Vorzugsweise ist auch die Zahnradpaarung 28, 30 
fur den einen Getriebeausgang 20 ausgeriickt. 

Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsmoglichkeit der 
Momentenubertragungseinrichtung 16 des erfindungsgema- 
Ben elektrischen Antriebs 10 fur ein Fahrzeug. Auch in Fig. 
3 ist die Momentenubertragungseinrichtung 16 als Zahnrad- 
Verteilergetriebe ausgebildet. Das Zahnrad- Verteilergetriebe 
16 weist ein mit dem Getriebeeingang 18 drehfestes, also 
mit dem Elektromotor 14 antreibbares Zahnrad 36 auf, das 
mit zwei Zahnradern 38, 40 kammt, die drehfest mit den bei- 
den Getriebeausgangen 20, 22 sind. Das Verteilergetriebe 16 
weist fur jeden Getriebeausgang 20, 22 eine schaltbare 
Kupplung 42, 44 auf, so dass wahlweise der eine oder der 
andere Getriebeausgang 20, 22 uber das Verteilergetriebe 16 
mit dem Elektromotor 14 antreibbar ist. 

Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsform der Er- 
findung ist die Momentenubertragungseinrichtung 16 als 
Reibrad- Verteilergetriebe ausgebildet. Das Reibrad- Vertei- 
lergetriebe 16 weist fur jeden der beiden Getriebeausgange 
20, 22 ein Reibrad 46, 48 auf, die wahlweise in treibende 
Verbindung mit einem Treibrad 50 bringbar sind, welches 
uber den Getriebeeingang 18 vom Elektromotor 14 antreib- 
bar ist. 

Bei der in Fig. 5 dargestellten Ausfiihrungsform der Er- 
findung weist die Momtentenubertragungseinrichtung 16 
ein Differenzialgelriebe auf, das im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel als Planetengetriebe 46 ausgebildet ist. Im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist ein Sonnenrad 48 des 
Planelengetriebes 46 drehfest mit dem Getriebeeingang 18 
verbunden. Der Antrieb des einen Getriebeausgangs 20 fur 
den Antrieb des Fahrzeugrads 12 erfolgt iiber ein Hohlrad 
(Innenzahnrad) 50 des Planetengetriebes 46, das eine zweite 
Verzahnung aufweist, mit dem ein mit dem einen Getriebe- 
ausgang 20 drehfestes Zahnrad 52 kammt Der Antrieb des 
anderen Getriebeausgangs 22 fur die Betatigung der Rad- 
bremseinrichtung 24 erfolgt uber einen Planetenrader 54 des 
Planetengetriebes 46 tragenden Planetentrager 56, mit dem 
ein koaxial zum Sonnenrad 48 angeordnetes Zahnrad 58 
drehfest ist. Dieses Zahnrad 58 kammt mit einem Zahnrad 
60 welches drehfest mit dem anderen Getriebeausgang 22 
ist. Durch Stillsetzcn des Planetentragers 56 erfolgt der An- 
trieb des einen Getriebeausgangs 20 zum Antrieb des Fahr- 
zeugrades 12 vom Elektromotor 14 iiber den Getriebeein- 
gang 18, das Sonnenrad 48, die sich um ihre eigene Achse, 
jedoch wegen des stillstehenden Planetentragers 56 nicht 
umlaufenden Planetenrader 54, das Hohlrad 50 und das 
Zahnrad 52. Zur Betatigung der Radbremseinrichtung 24 
wird statt des Planetentragers 56 das Hohlrad 50 stillgesetzt 
und der Antrieb erfolgt vom Elektromotor 14 uber den Ge- 
triebeeingang 18, das Sonnenrad 48, die umlaufenden Pla- 
netenrader 54, den Planetentrager 56 und die beidcn Zahnra- 
der 58, 60. Wird der Planetentrager 56 oder das Hohlrad 50 
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gebremst, jedoch nicht stillgesetzt, konnen beide Getriebe- 
ausgange 20, 22 gleichzeitig angetrieben werden, wobei die 
Drehmomentenverteilun|> zwischen den beiden Getriebe- 
ausgangen 20, 22 durch Anderung des auf den Planetentra- 
ger 56 oder das Hohlrad 50 ausgeiibten Bremsmomenls ein- 
stellbar ist. 

Ein Planetengetriebe lasst selbstverstandlich auch andere 
als die dargestellte und beschriebene Schaltungsmoglichkei- 
ten zu. Es muss also nicht das Sonnenrad 48 vora Elektro- 
motor 14 angetrieben werden, sondern es konnen stattdes- 
sen in an sich bekannter Weise auch der Planetentrager 56 
oder das Hohlrad 50 angetrieben und der Abtrieb mit den 
beiden ubrigen Elemente, also dem Sonnenrad 48 und dem 
Hohlrad 50 oder dem Planetentrager 56 erfolgen. 

Auch eine Drehrichtungsumkehr ist mit einem Planeten- 
getriebe in an sich bekannter Weise moglich. Durch Hinter- 
einanderschaltung rnehrerer Planetensatze lassen sich die 
Variationsmoglichkeiten vergroBern und insbesondere un- 
terschiedliche Ubersetzungen erreichen. 

Fig. 6 zeigt eine hydraulische Ankopplung des Antriebs 
des Fahrzeugrades 12 und der Radbremseinrichtung 24 mit- 
tels der Momentenubertragungseinrichtung 16 an den Elek- 
tromotor 14. Die Momenteniibertragungseinrichtung 16 des 
in Fig. 6 dargestellten elektrischen Antriebs 10 fur ein Fahr- 
zeug weist ein Hydrogetriebe mit einer Hydropumpe 62, ei- 
nem Hydromotor 64 und einer Magnetventile aufweisenden 
hydraulischen Steuereinheit 66 auf. Vorzugsweise sind die 
Hydropumpe 62 und der Hydromotor 64 verstellbar ausge- 
fuhrt. Die Hydropumpe 62 ist mit dem Elektromotor 14 an- 
treibbar. Sie stellt hydraulische Energie zum Antrieb eines 
oder auch rnehrerer Fahrzeugrader 12 sowie zur Betatigung 
der Radbremseinrichtungen 24 zur Verfugung. Uber die hy- 
draulische Steuerschaltung 66 ist der Hydromotor 64 hy- 
draulisch mit der Hydropumpe 62 verbindbar, wobei der 
Hydromotor 64 ein oder auch mehrere Fahrzeugrader 12 an- 
treibt Es konnen auch mehrere Hydromotoren 64, beispiels- 
weise fiir jedes angetriebene Fahrzeugrad 12 ein Hydromo- 
tor 64, vorgesehen sein. Die Radbremseinrichtungen 24 sind 
bei dem in Fig. 6 dargestellten Ausfuhrungsbeispiei der Er- 
findung als hydraulische Bremszangen 24 ausgebildet, die 
iiber die hydraulische Steuerschaltung 66 mit hydraulischer 
Energie der Hydropumpe 62 beaufschlagt werden konnen 
und dadurch hydraulisch betatigbar sind. Es handelt sich 
hierbei an sich um eine elektrohydraulische Bremse, bei der 
mittels der hydraulischen Steuerschaltung 66 in an sich be- 
kannter Weise auch eine Blockierschutz- und Schlupfrege- 
lung erfolgen kann. 



treibbar und mit dem anderen Getriebeausgang (22) die 
Radbremseinrichtung (24) betatigbar ist. 

3. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Getriebeausgange (20, 

5 22) eine Trenneinrichtung (42, 44) aufweisen, mit der 
sie vom Getriebeeingang (18) trennbar sind. 

4. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Trenneinrichtungen (42, 44) 
schaltbare Kupplungen aufweisen. 

to 5. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Verteilergetriebe ein Reibradge- 
triebe (46, 48, 50) aufweist. 

6. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Momentenubertragungseinrich- 

15 tung (16) ein DifTerenzialgetriebe (46) aufweist 

7. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das DifTerenzialgetriebe ein Plane- 
tengetriebe (46) ist. 

8. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
20 kennzeichnet, dass die Momentenubertragungseinrich- 

tung (16) eine schaltbare Drehrichtungsumkehr (34) 
aufweist. 

9. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Momentenubertragungseinrich- 

25 tung (16) eine mit dem Elektromotor (14) antreibbarc 
Hydropumpe (62), einen mit der Hydropumpe (62) an- 
treibbaren Hydromotor (64) zum Antrieb des Fahr- 
zeugrades (12) und eine hydraulisch betatigbare Rad- 
bremseinrichtung (24) aufweist. 

30 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspriiche 

50 

1. Elektrischer Antrieb fur ein Fahrzeug, mit einem 
Elektromotor und mit einer Momentenubertragungs- 
einrichtung, mit der ein Drehmoment des Elektromo- 
tors auf ein Fahrzeugrad ubertragbar ist, dadurch ge- 
kennzcichnet, dass der elektrische Antrieb (10) eine 55 
Radbremseinrichtung (24) aufweist, und dass die 
Momtentenubertragungseinrichtung (16) eine Ver- 
zweigung aufweist, mit der wahlweise die Radbrems- 
einrichtung (24) betatigbar ist. 

2. Elektrischer Antrieb nach Anspruch 1, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, dass die Momentenubertragungseinrich- 
tung (16) ein Verteilergetriebe (28, 30, 32; 36, 38, 40; 
46, 48, 50) mit einem mit dem Elektromotor (14) an- 
treibbaren Getriebeeingang (18) und mindestens zwei 
Getriebeausgangen (20, 22) aufweist, wobei die beiden 65 
Getriebeausgange (20, 22) wahlweise mit dem Getrie- 
beeingang (18) an treibbar sind und wobei mit dem ei- 
nen Getriebeausgang (20) das Fahrzeugrad (12) an- 
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